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Forord

I løpet av to blodige måneder høsten 1941 ble åtte handelsskip senket av britiske og sovjetiske ubåter og fly mellom Vestfjorden og Øst-Finnmark. Den allierte sjømilitære offensiven kom overraskende på den tyske okkupasjonshæren og bidro til at angrepet mot konvoibyen Murmansk måtte oppgis.

Men tre av damperne som ble senket – Barøy, Richard With og Vesteraalen – var hurtigruteskip. Mer enn 250 sivile nordmenn mistet livet, deriblant mange titalls kvinner og barn. Hele familier ble delvis utslettet.

Rederiene i hurtigruten innså at strekningen mellom Tromsø og Kirkenes var blitt for farlig for ordinær trafikk. Fra 13. september 1941 ble derfor hurtigruten innstilt nord for Tromsø. Den vitale sjøtransporten til befolkningen i den krigsherjede nordlige delen av landet ble i stedet overtatt av åtte motorkuttere, som gjennom storm, isende kulde og krigshandlinger videreførte hurtigrutens tradisjoner.

Før krigen var over i 1945, hadde 27 selfangere, frakteskuter og fiskeskøyter deltatt i kortere eller lengre tid.Til sammen hadde de tilbakelagt en distanse på mer enn 430 000 nautiske mil og fraktet 25 000 passasjerer og 50 000 tonn gods og post til de ytterste utkantene i Norge.

Disse små og ubevæpnede fartøyene ble blant folk kjent som erstatningshurtigruten, eller kort og godt Ærstatninga. De gjorde en prestasjon som tilhører det ypperste i moderne norsk sjøfart. Med boken Farlig farvann har de for første gang fått en samlet historie
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LANGE AVSTANDER: Tabellen viser avstanden mellom ulike steder i Norge. Kartet viser hvor noen av de mest dramatiske krigsforlisene fant sted. Illustrasjoner tatt fra boken Lang kyst!


Prolog

Dronning Maud hadde i slutten av 1920-årene vært hurtigrutens flaggskip og førte seg med adelig eleganse: smekre linjer, polert mahogni og en stevn kvass som en kårde. Promenadedekket strakte seg som et dansegulv fra broen til akterenden. Midtskips sto skorsteinen høy og sort som en gjenglemt flosshatt.

Onsdag morgen 1. mai 1940 var ingen parasoller å se. Champagneglassene var ryddet bort. Den trillende latteren fra kvinnelige rundreisepassasjerer i glamorøse kjoler og smarte hatter hadde forstummet. I stedet hørtes kommandorop, smell av militært sålelær og stønn fra vinsjer som løftet lastebiler om bord. Norge var i krig. Dronning Maud var rekvirert som transportskip for den allierte armeen som forsøkte å drive de tyske bergjegerne ut av Narvik.

«Vi lastet et sanitetskompani på 119 mann i Sørreisa med materiell, tre lastebiler og åtte hester», skrev fyrbøter Gustav Hult. «Vi avgikk klokken 11.30 og satte kurs for Foldvik i Gratangen.»

Det maleriske bygdesamfunnet Foldvik hadde veiforbindelse til fronten og besto av en håndfull boliger og gårdsbruk. Da Dronning Maud tre timer seinere nærmet seg den vesle brygga, hørtes allerede motordur i det fjerne. Luftwaffe hadde totalt luftherredømme over kampområdet og viste ingen nåde.

«Før avgangen ble det strukket et Røde Kors-flagg i god høyde over hele brodekket, dimensjon cirka tre meter både i lengde og bredde. Det kunne tydelig sees fra luften. Dessuten var Røde Kors-flagg heist på fortoppen og på en stang fra båtdekket akterut.»

Pilotene brydde seg ikke om markeringen. En sveit på tre fly stupte mot skipet og slapp sju bomber. To var fulltreffere og slo inn midtskips. Da Hult klatret opp på dekket fra mannskapslugaren forut, var hurtigruten allerede i ferd med å synke.

«Hele skipet sto i brann. Det var ingenting annet å gjøre enn å hoppe i sjøen og svømme mot kaien. Da jeg nådde land etter tre–fire minutter, kom et av flyene tilbake og åpnet ild. Jeg så prosjektilnedslagene. Så vidt jeg vet, kom ingen til skade.»

I løpet av de neste fire timene brant hele det vakre gamle interiøret opp. I kullbaksene var ilden så intens at jernplatene glødet. Det utbrente skroget drev forbi bryggen og kantret kloss til land. Av de om lag 150 om bord omkom 18 soldater og besetningsmedlemmer. 31 ble såret. Hurtigruten og hæren hadde lidt et sviende tap.[1]

Historiens første hurtigrutetur var blitt gjennomført i juli 1893 fra Trondheim til Hammerfest av Vesteraalen med den legendariske Richard With som kaptein. I de neste førti årene ble rutetrafikken langs kysten utbygd under sterkt skiftende konjunkturer i samarbeid og konkurranse mellom pioneren Vesteraalske, Bergenske, Nordenfjeldske, Stavangerske og en del mindre ruteselskaper. Da rederiene og regjeringen inngikk en ny seksårskontrakt 1. juli 1936, var det store målet nådd: en daglig stamrute fra Stavanger, Bergen og Trondheim til Kirkenes. En flåte på 14 dampere skulle kontinuerlig frakte last og passasjerer langs en kyst som var mer enn 2100 kilometer lang. Hurtigruten hadde funnet sin endelige form.[2]

Nazi-Tysklands overfall 9. april 1940 tvang hurtigruten til å innstille. Noen skip ble liggende i den okkuperte sonen og endte under tysk kontroll. Andre ble rekvirert og satt i krigstjeneste av den flyktende regjeringen – i sør til 1. mai og i nord til 7. juni, da de allierte styrkene trakk seg ut og kampen ble gitt opp.

Nordenfjeldskes Sigurd Jarl var den første som gikk tapt. Da felttoget i Sør-Norge gikk mot slutten, ble skipet gjemt i en fjord øst for Molde. Men Hitler hadde gitt Luftwaffe frie hender, og hurtigruten ble senket av bombefly 23. april.

Fjorten dager seinere ble Ofoten Dampskibsselskabs flaggskip Nordnorge kapret av tyskerne i Trondheim. 900-tonneren hadde nettopp gjennomgått vårpuss og lå nymalt og ferdig bunkret i Nyhavna. Et kompani bergjegere med støtte av feltartilleri og bombekastere gikk om bord. Under tysk kommando ble kursen lagt nordover. Den hardføre 2. bergdivisjon var på marsj gjennom Nordland for å komme den beleirede general Dietl i Narvik til unnsetning. Nordnorge, med sin fargerike gule og røde skorstein, skulle utnyttes til et bakholdsangrep på de britiske og norske troppene som sperret riksveien sør for Mo i Rana.

«Straks skipet utpå kvelden 10. mai la til kai i Hemnesberget, stormet troppene på land», skrev kaptein Anton Holzinger, som ledet raidet. «Britene skjøt med artilleri og godt kamuflerte mitraljøser. De første husene måtte erobres i nærkamp med håndgranater.»[3]

En bitter og blodig kamp raste i de neste dagene mellom forsvarerne og landgangsstyrkene som angrep fra to sider. Da britene og nordmennene 14. mai trakk seg tilbake, lå veien over Saltfjellet til Bodø i praksis åpen. For Nordnorge var det for seint. Hurtigruteskipet var blitt skutt i brann og senket av britiske jagere utenfor kaien i Hemnesberget.

Sammenbruddet i Nordland signaliserte begynnelsen til slutten på felttoget i Nord-Norge. Straks tyskerne sikret seg kontroll over flystripene i Mo i Rana og Bodø, ville Luftwaffe ha kort vei til Vestfjorden. Den allierte flåten, som brakte forsyninger til styrken på 25 000 mann rundt Narvik, ville for alvor komme under press.

Utviklingen på kontinentet fremtvang en løsning før saken ble satt på spissen. Samme dag som Hemnesberget falt, slo Hitler til mot Belgia, Nederland og Frankrike. Fremrykkingen skjedde i et sjokkerende tempo. Allerede 26. mai måtte restene av det britiske ekspedisjonskorpset i all hast evakueres fra Dunkirk. Den franske motstandsviljen smuldret. I begynnelsen av juni sto Paris for fall.

Storbritannias nye statsminister Winston Churchill var en av de få som ville kjempe videre, koste hva det koste ville. Men Hitlers panserdivisjoner var tilsynelatende uovervinnelige. Om De britiske øyer skulle overleve en fryktet invasjon, trengtes hver eneste soldat som kunne bære et våpen. Styrkene rundt Narvik måtte hjemkalles før det var for seint.

Ordren om evakuering nådde Tromsø den 2. juni 1940. Fem døgn seinere ble kong Haakon, kronprins Olav og medlemmer av regjeringen og statsadministrasjonen fraktet i eksil av krysseren HMS Devonshire. Neste dag, lørdag 8. juni 1940, ble et hundretalls offiserer, statsansatte og frivillige plukket opp av to av de største og mest moderne hurtigrutene, Ariadne og Prins Olav.

«Ariadne kom som beregnet, hvitmalt og med Røde Kors-merker og grønne lister,» skrev Signe Askim i sine upubliserte memoarer. «Hun var blitt utrustet som hospitalskip, men hadde aldri kommet i tjeneste. Det var et ualminnelig vakkert skip. Å reise til England med et så flott fartøy ville bli stas.»[4]

Signe var gift med kommandør Per Askim som hadde vært sjef for marinestyrkene da panserskipene Eidsvold og Norge ble torpedert i Narvik natt til 9. april 1940. Første runde var tapt, men kampen skulle føres videre fra britisk jord. Kommandøren ville til England for å gjenreise Norges kampkraft til sjøs.

2000-tonneren Ariadne var opprinnelig bygd for Bergenskes rute mellom Norge og Rotterdam. Da krigen brøt ut i september 1939, ble hun lagt i opplag og siden satt inn i hurtigruten mellom Bergen og Kirkenes. Signe Askim var en meget bestemt og klartenkt kvinne. Da hun fikk se det medisinske utstyret, legene og pleierne om bord, reagerte hun momentant: «Se å få alt personell og utstyr bragt i sikkerhet på land! Det vil ganske sikkert bli bruk for dere og medisinene i Norge. Jeg har opplevd krig og vet hva det vil si. Ingen kan med sikkerhet si om denne reisen vil gå godt!»

Kommandøren fulgte hustruens råd. Da Ariadne forlot Tromsø utpå morgensiden med 54 passasjerer om bord, sto helsepersonellet med skipets medisinske utstyr igjen på kaien. Røde Kors-merkene var blitt overmalt. Askim ville ikke begynne en ny tilværelse under falske forutsetninger.

«Tyskerne skulle ikke kunne påstå at vi brøt reglene for merking av hospitalskip.»

Søndag formiddag ble Ariadne innhentet av Nordenfjeldskes Prins Olav midtveis mellom Senja og Jan Mayen.

Selv om hele skipet var mønjet grått for krigstjenesten, var det liten tvil om Prins Olavs aristokratiske opphav: krysserbaug, stramme linjer og kompakt overbygning. Det skyldtes at hurtigruten i 1907 var bygd som luksusyacht for kong Edward VII og gitt navnet Alexandra – til minne om dronning Mauds mor og kronprins Olavs bestemor. Hun var blitt innkjøpt av Nordenfjeldske i 1925 og ombygd to ganger. Med plass til 450 passasjerer i komfortable lugarer og salonger og 17 knops fart var hun et eksotisk innslag – i cruisefart om sommeren og hurtigrutefart om vinteren.[5]

«Per og kaptein Hostvedt om bord i Prinsen signaliserte med hverandre flere ganger i løpet av dagen,» skrev Signe. «Vi var nå kommet så langt nord og vest at vi begynte å føle oss trygge.»

Trygghetsfølelsen var falsk. Da Signe og Per krøp til køys ved 23-tiden, begynte alarmklokkene å kime. Den vesle konvoien med hurtigrutens to gjenværende flaggskip var blitt oppdaget. Sju Heinkelbombere nærmet seg akterut.

«I en hel time ble vi angrepet med sprengbomber, brannbomber og maskingeværild. Jeg vet ikke hvor mange bomber vi fikk, men jeg oppfattet tre veldige eksplosjoner. Maskingeværilden var verst. Det var som om skipet ble skåret gjennom på langs. Vi hørte ra-ta-ta-ta starte akterut, og så skar prosjektilene gjennom dekk og overbygning til baugen. Det var bare å søke ly som best en kunne. Vi befant oss på mellomdekket da en bombe gikk gjennom øverste dekk noen meter fra oss og eksploderte på dekket under oss. Skott og dekk ramlet sammen, og kruttgassen holdt på å kvele oss. Vi kunne nesten ikke se hverandre. Vi var så innsmurt av sement, støv og krutt av vi nesten var ugjenkjennelige. Per omfavnet meg og sa: Takk for det vi har hatt sammen, Signe.»

Askim beordret full stopp i maskinen. Signe og han kjempet seg opp på brodekket og så at hele skipet sto i flammer. Det lyktes besetningen å få ut to livbåter som berget samtlige av de overlevende – iberegnet Signe og Per Askim. Men åtte var blitt drept, og mange var såret og sterkt medtatt etter svømmeturen i det iskalde vannet.

Bombeflyene hadde konsentrert seg om Ariadne først. Folkene på Prins Olav hadde derfor hatt tid til å sette ut livbåtene i relativ ro. Da bombene begynte å falle, ble bare én person drept.

«Prins Olav sikksakket og greide seg en tid. Så fikk den en kjempebombe, og det hele var forbi. Per sa at det så ut som om hele skipet eksploderte. Om bord i Ariadne slo flammene opp. Alt brente: master, stag og barduner. Tre og stål. Sånn så det i alle fall ut da hun veltet og forsvant i en gråhvit sky.»

Livbåtene ble funnet en time seinere av den britiske jageren HMS Arrow. De om lag 80 skipbrudne ble berget og gitt god behandling om bord. Samtlige kom helskinnet i land i Skottland en uke seinere, fredag 15. juni 1940, men det var liten grunn til å kjenne glede. Flyktningene hadde mistet alle eiendeler og måtte starte på bar bakke. Landet var okkupert, og Hitler seiret på alle fronter.

«Jeg hadde sett Norges blå fjell synke i havet,» skrev Signe. «Det var et vemodig syn. Jeg undret meg over om og når jeg atter skulle se landet igjen.»

For hurtigrutens ledere var situasjonen like mørk. De hadde mistet fem skip på seks uker. Ingen visste hvordan livet under nazismens jernhæl ville bli. Bare én ting var sikkert: land og folk gikk inn i en mørk og ytterst krevende tid.



Noter

[1] Se sjøforklaring etter Dronning Mauds forlis i Trondheim byrett den 30. mai 1940. Erling Skjolds arkiv.

[2] Se Dag Bakka jrs Hurtigruten. Sjøveien mot nord, s.71 ff. Bergen var rutens hovedstasjon med seks ukentlige avganger. Den sjuende avgangen gikk fra Trondheim, mens Stavanger var knyttet til Bergen med egne ruteskip. Det var prinsippet om daglige hurtigruter som hadde fått sitt gjennombrudd.

[3] Anton Holzingers rapport 3. januar 1941 om operasjonen som bar kodenavnet Wildente. I forfatterens arkiv. Se også forfatterens bok Bitter seier om kampene i Nordland.

[4] Signe og Per Askims memoarer og dagboknotater. I forfatterens arkiv.

[5] Dag Bakka jr, op.cit. og Hurtigrutemuseets hjemmesider.
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Klokken 16.40 lørdag 30. august 1941 avfyrte den britiske ubåten HMS Trident to torpedoer mot en tysk konvoi i innløpet til Sørøysund i Vest-Finnmark. De tyske troppetransportskipene Donau II og Bahia Laura ble senket. Effekten var dødelig. 520 soldater og sjøfolk omkom.


KAPITTEL 1

Redselsdøgn

Tromsø, mandag 1. september 1941

Det hadde vært døgn fylt av redsel. I den halvmørke kjelleren under sykehuset lå likene som voksdukker, grå og urørlige. Unge skjeggløse gutter og halvvoksne menn, på et leie av filt og strie. Noen stirret fredfullt mot glødelampene under taket, som om de sov en drømmeløs søvn. Andre hadde stygge sår. Ansiktene var stivnet i forvridde masker. Kranier var slått inn, knær smadret, tær kuttet av. Det var gått to døgn siden torpederingen, og forråtnelsen var allerede begynt. Stanken var søtlig kvalmende. De overlevende, som sakte skyflet forbi i lånte og altfor store uniformjakker, holdt seg hikstende for munn og nese. De stoppet kun hvis de gjenkjente kamerater fra Donau IIs og Bahia Lauras lasterom.

Der er Heinz, herregud! Og Hochegger, han kunne ikke svømme. Åhh Jesus, Emmerich greide det ikke, han var bare 18 år.

Mange brøt sammen i gråt. De gjenopplevde de uhyggelige sekundene da torpedoene slamret gjennom skipssiden og eksploderte i rommene som ble forvandlet til et inferno av splinter, brannrøyk og iskaldt sjøvann.[6]

Jeg lå på stråsekken på det øverste stillaset da det smalt. Jeg ble slengt flere meter av gårde og våknet i bunnen omgitt av knust treverk, sårede og døde. Vannet strømmet allerede inn, det var full panikk. Alle kjempet for å nå leideren som førte ut i fri luft.

Reisverk av uhøvlet plank hadde omgjort dampernes lasterom til katakombe-lignende sovesaler. På hver avsats var soldatene stuet sammen som sardiner i boks – omgitt av våpen, ammunisjon, ryggsekker, skyts og kjøretøy. To hundre hester i provisoriske staller vrinsket i dødsangst uten å komme løs.

På hoveddekket var all disiplin opphørt. Donau II lå allerede med akterenden under vann. Fem minutter etter torpedotrefferen reiste hun seg loddrett og rutsjet i dypet. Om bord i Bahia Laura raste en ukontrollert brann midtskips. Geværammunisjonen begynte å eksplodere.

Skrekkslagne menn hoppet i livbåten som var satt ut. Den ble overfylt, kantret og sank. Redningsflåter, livbelter og lasteluker ble kastet over bord. Alt ble tatt av strømmen og ført vekk fra skipet. Angsten grep om seg. Mange stupte uti, men de hadde glemt en vesentlig ting: De hadde ikke sjekket at redningsvesten satt riktig.

Effekten var umiddelbar og skremmende. I møtet med vannflaten ble de løse remmene revet over. Vesten la seg rundt hofter og lår som en luftfylt tvangstrøye. Snart var havflaten fylt av livløse skikkelser med leggene i været og hode og overkropp under vann.

De fleste var rekrutter med bare seks måneders tjeneste i den østerrikske hær og tre ukers trening i Wehrmacht. Mange kom fra Tyrol. De var fjelldalenes folk og visste ingenting om havet. 80 prosent kunne ikke svømme.

Walter Krastel la fra seg avhørsrapportene fra etterretningsoffiserene i 199. divisjon. Han var sjømann og hadde seilt i mer enn 30 år – fra han mønstret som ung kadett om bord i Den keiserlige marines panserkrysser Victoria Louise til han nå som kontreadmiral og stabssjef for Admiral Polarküste navigerte en kontorstol i Sjøfartsbygningen i Tromsø.[7]

Under første verdenskrig hadde Krastel under Jyllandslaget på Doggerbank sett stålkolossene hamre løs på hverandre. Han hadde forlatt slagskipene og gått over i det nye ubåtvåpenet. 19 skip på 55 000 tonn var blitt senket. På venstre brystlomme bar han det prøyssiske jernkorset – som Hitler selv gjorde. Han kjente Det tredje rikes hakkeorden og visste hva som hadde skjedd: Partipampene hadde lyttet til nødropene fra general Eduard Dietl og ilsendt ferske bondegutter til Gebirgskorps Norwegen, som var i ferd med å forblø i Litzadalen. De manglet krigserfaring og opptrådte som hodeløse høns. Havariøvelsene var holdt av amatører. Mange ante ikke engang hvordan stroppene på en redningsvest skulle knytes. Lasterommene med vaklevorne leidere hadde vært rene dødsfeller, og tallene var rystende lesning: 1682 offiserer og soldater hadde gått om bord i Donau II og Bahia Laura. 520 var omkommet.

I alt 1162 var berget, mange med forfrysninger og sårskader, og kirurgene i Tromsø og Hammerfest arbeidet dag og natt for å redde liv og lemmer. Våpen, utstyr og effekter var tapt. Mange kom på land uten et tøystykke på kroppen.

Jageren Karl Galster, minerydderen R-153 og hurtigruteskipet Midnatsol hadde lagt til kai i Tromsø med 77 døde om bord, og identifiseringen kunne ikke vente.

«Da alle kjennemerker mangler, må hver kropp eksamineres visuelt», hadde hæroffiserene erklært. «Det kan bare skje ved at samtlige bergede offiserer og mannskaper marsjerer forbi likene i sykehusets kjeller. Straks flere øyenvitner drar kjensel på en eller flere av de døde, kan identifiseringen regnes som sikker.»

Krastel hadde vært enig, og den tragiske prosesjonen gjennom dødens kjeller hadde gitt resultater: Alle hadde fått et navn – unntatt tre, som var for deformert til at de sikkert kunne gjenkjennes. Men fotografier var tatt. Bildene ville bli sendt til feltpresten i Narvik, der begravelsen skulle finne sted på byens æreskirkegård. De ville i det minste få et kors å hvile under.

I mellomtiden var hele plankestabler rekvirert hos Tromsøs trelasthandlere. Alle tilgjengelige snekkere arbeidet på akkord i tre skift. Kistene måtte bli ferdige før damperen Andromeda stakk til sjøs og satte kurs for malmbyen.

Ubåtangrepet hadde sendt sjokkbølger gjennom de sjømilitære stabene i Nord-Norge.

Rekruttene om bord i Donau II og Bahia Laura hadde kun vært fortroppen. I Ulvehiet i Øst-Preussen hadde Hitler besluttet at en av Wehrmachts beste divisjoner skulle sendes til Arktis. Hele 6. bergdivisjon skulle settes inn på Litzafronten og sikre at Murmansk ble erobret før snøen begynte å falle. To hardføre regimenter med støtteavdelinger på til sammen 18 000 mann var underveis nordover, og de første troppetransportskipene var ventet til Tromsø allerede 4. september.[8]

Krastel hadde forsøkt å protestere. De armerte trålerne og minesveiperne i eskortetjenesten var overbelastet, og Luftwaffe var tvunget til å prioritere bergjegernes blodige fremstøt mot Kola og Kvitsjøen. Pilotene hadde ikke tid til å drive oppklaring til sjøs.

«For øyeblikket er bare seks forpostbåter tilgjengelig som eskortefartøyer på strekningen fra Tromsø til Kirkenes,» het det i en desperat teleks til marinekommandoen i Oslo. «Behovet for vedlikehold er akutt. Umiddelbare forsterkninger er nødvendige.»

Han fikk støtte av en av veteranene fra slaget om Narvik, kommandørkaptein Alfred Schulze-Hinrichs, leder av 6. jagerflotilje med base i Tanafjorden.

«En grunnleggende endring har inntrådt i den strategiske situasjonen på Ishavsfronten. Alt tyder på at fienden har identifisert vår svakhet og iverksatt en bemerkelsesverdig offensiv som bare vil tilta i styrke. Tilbakeslag kan ikke unngås før tilstrekkelige sikringsstyrker er på plass. I så måte synes det påfallende at Sør-Norge er bedre sikret enn Nord-Norge selv om alle vet hvor tyngdepunktet ligger.»[9]

Det var eine grausame Salbe, og admiralene i Oslo og Kiel reagerte med pompøs selvrettferdighet.

«En vurdering av den operative totalsituasjonen i Norge ligger utenfor flotiljesjefens oppgaver. Kritikk mot forhold som han overhodet ikke har kjennskap til, og som saklig sett er fullstendig feil, er verdiløs. Den etterlater inntrykk av ubegrunnet besserwissen og misbilliges på det sterkeste.»

Kritikken var kort sagt grunnløs, og oppsetsighet ville ikke bli tålt. Da Krastel og Schulze-Hinrichs foreslo at jagerne skulle overta transporten av tropper mellom Tromsø og Kirkenes, ble de nærmest latterliggjort. Med en snitthastighet på 25 knop ville jagerne krysse den farlige havstrekningen på 14 timer og løpe fra angriperne. En slingrende konvoi med ni knops fart brukte 40 timer og var fritt vilt for de fleste.

Matematikken var bygd på grunnleggende misforståelser, hevdet Böhms stabsoffiserer. «I beste fall vil 5–600 mann kunne fraktes fra Tromsø til Kirkenes i løpet av 48 timer, returreisen tatt i betraktning. Siden 18 000 mann skal overføres, gir det et tidsforbruk på 500 mann x 36 turer x 2 døgn = 72 døgn. Denne tiden står rett og slett ikke til vår disposisjon.»

Krastel hadde resignert. Overføringen skulle fortsette som før, med to til tre troppeskip i hver konvoi, sikret med alt som kunne flyte av eskortefartøyer. Om operasjonen skulle avsluttes innen 20. september, som Berlin forlangte, måtte konvoiene følge hverandre som perler på en snor og forlate Tromsø hvert tredje døgn.

Det kom til å bli hektisk, og i bakhodet murret et foruroligende spørsmål: Mange av de overlevende fra Donau II og Bahia Laura hevdet at ubåten hadde ligget på lur ved innløpet til Sørøysund – som om den hadde et forhåndsvarsel om avgangen fra Tromsø. I så fall hadde de allierte langs kysten plassert agenter som rapporterte om passerende skip. Muligheten kunne ikke utelukkes, og Krastel hadde beordret Abwehr og Feldgendarmeriet til å undersøke saken. Angiverkorpset var alarmert, og to minesveipere skulle undersøke hver avkrok fra Kvænangen til Magerøy i jakten på fiendtlige radiosendere. En mistenkelig person var allerede pågrepet, og Krastel ventet ivrig på nyheter fra etterretningstjenestens sporhunder. Men da teleksmaskinen begynte å klapre utpå formiddagen, hadde meldingen et langt annet og mer alarmerende innhold: «Luftwaffe rapporterer: 73.20 Nord 15 grader Øst, tunge sjøstridskrefter. Minst ett hangarskip og fire jagere.»

Det var ille nok med ubåter i skjul i fjordene. Fiendtlige luftstyrker ga trusselen mot troppeskipene en helt ny og ukjent dimensjon.



Noter

[6] Beskrivelsen bygger på en rekke avhør av overlevende og innførsler i krigsdagbøkene til Admiral Polarküste, Sjøkommandanten i Tromsø, Abschnittstab Nordnorwegen og andre enheter i dagene etter 30. august 1941. Korsnes-dokumentene.

[7] Se anførsler om Krastel på nettsiden www.specialcamp11.co.uk. Krastel var stabssjef under viseadmiral Schenk, som hadde permisjon og var fraværende den dramatiske høsten 1941.

[8] Se min bok Miraklet ved Litza om angrepet på Sovjetunionen i nord i juni 1941.

[9] Se flere innførsler og kommentarer i krigsdagboken til 6. jagerflotilje i tiden 1. til 15. september 1941. RM 58/31, Bundesarchiv Militaerarchiv (BAMA), Freiburg, Tyskland.
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