
      
         [image: Kings Bay-saken]
      

   
      Monica Kristensen

      Kings Bay-saken

      Forlaget Press

   
      
         
            Til veteranene fra Kings Bay - menn, kvinner og barn, levende og døde.

         

      

   
      
         [image: img_001.jpg]

      

   
      Kapittel 1

      Til å begynne med

      
         
            Kvart på elleve om kvelden den 5. november 1962 eksploderte en av Kings Bay Kull Companis
                  gruver på Svalbard. Ingen på nattskiftet som en time tidligere hadde forsvunnet ned
                  i dypet gjennom transportsjakten, kom opp igjen i live. Alle døde der nede i mørket.

            Dette er det vi vet. Udiskuterbart, hevet over argumentasjon, bortenfor fordeling
                  av skyld, uberørt av politikk og økonomi; dette kan ikke trekkes i tvil eller debatteres.
                  På denne dato og på dette tidspunkt omkom 21 gruvearbeidere i en eksplosjon i en norsk
                  kullgruve i verdens nordligste industrisamfunn.

            Til tross for den øde beliggenheten, og selv om kontakten med omverdenen på denne
                  tiden av året var begrenset til en radiosender, ble det raskt slått alarm om ulykken.
                  Telegrammer ble sendt samme natt til selskapets kontorer i Oslo og Harstad. Grytidlig
                  neste morgen ringte Einar Grimsmo, driftssjefen i Ny-Ålesund, via radiosenderen til
                  bergmesteren og sysselmannen i Longyearbyen. Da visste man allerede på fastlandet
                  at noe forferdelig hadde skjedd i Kings Bay.

            De første, sparsommelige nyhetsbulletinene ble formidlet av rikskringkastingen. Avisredaksjonene
                  arbeidet hektisk med planer for å komme seg opp til Svalbard. Det nye mediet, fjernsynet,
                  sendte i all hast et reportasjeteam nordover, tungt lastet med kameraer og lydopptakere
                  – ingen enkel reise midt i mørketiden til et polarlandskap uten flyplass og låst inne
                  for vinteren av sjøis som hindret regulære båtanløp. Mediedekningen etter eksplosjonen
                  i Estergruva ble overveldende. Avisene ryddet forsidene og rapporterte om ulykken
                  i overskrifter med bokstavstørrelser som ikke hadde vært i bruk siden andre verdenskrig.

            Formidling av store ulykker til offentligheten synes å følge et fastlagt mønster,
                  Kings Bay-tragedien ble ikke noe unntak. Til å begynne med kom sjokket over selve
                  eksplosjonen, forferdelsen ved tanken på at det kanskje fantes overlevende nede i
                  de mørke gruvegangene, sperret inne av tonnevis med sammenrast kull og stein. I dagene
                  som fulgte kom beskrivelsene av redningsaksjonene og kampen for å ta seg inn til arbeidskollegene.
                  Samtidig kom medfølelsen med de etterlatte og pårørende, bildene av kistene med de
                  døde, begravelsene. Til slutt kom spørsmålene.

            Hvordan kunne dette skje, av alle steder på Svalbard? Var det ikke slik at det bare
                  for noen år siden hadde vært en lignende eksplosjonsulykke i den samme gruva? Hadde
                  ikke 15 arbeidere nylig mistet livet på samme sted?

            Til sammen 64 mann hadde nå omkommet i Kings Bay i eksplosjonsulykker etter at kulldriften
                  var blitt gjenopptatt i 1946. Stortinget hadde så sent som i 1956 debattert gjenåpningen
                  av disse farlige gruvene, nedsatt granskingskommisjoner, forandret arbeidsreglement
                  og sikkerhetsforskrifter. Det statseide gruveselskapet hadde investert i nytt og moderne
                  utstyr nettopp for at arbeidsforholdene skulle være trygge.

            Hvordan kunne da dette skje – nå igjen?

            Den siste gruveeksplosjonen i Kings Bay huskes ennå, selv om det har gått femti år
                  etter tragedien. Kanskje ikke så merkelig. Dette var tross alt en av de største arbeidsulykkene
                  i Norge etter andre verdenskrig. Men minnet om de 21 døde gruvearbeiderne har bleknet.
                  Det er den politiske krisen som huskes, det er dette som ble selve Kings Bay-saken.

            Den bitende, flengende kritikken av Det norske Arbeiderpartiet som fulgte etter gruveulykken,
                  nådde sitt høydepunkt med det dramaet som utfoldet seg på Stortinget noen dager sent
                  i august 1963. For første gang i Norge ble en politisk debatt overført i fjernsynet,
                  direktesendt fra Stortingssalen. Indignasjon og sinne, en samlet opposisjon og et
                  helt folk rundt fjernsynsapparatene. Kings Bay-debatten ble ikke fort glemt av dem
                  som opplevde den på nært hold.

            Et bilde tatt av fotograf Per Svensson for magasinet Aktuelt er blitt stående som
                  en metafor over de utrolige hendelsene i Stortinget. Motivet ble festet til svart-hvit
                  film om ettermiddagen den 21. august 1963, da nederlaget ennå ikke var et faktum for
                  Arbeiderpartiet.

            De borgerlige partienes statsministerkandidat, John Lyng fra Høyre, er på vei opp
                  til talerstolen. Einar Gerhardsen, landets ubestridte leder gjennom mange år, skal
                  tilbake til plassen sin på første rad nede i Stortingssalen. De to mennene møtes midt
                  på gulvet. John Lyng har ansiktet halvt snudd, kontaktsøkende, mot sin politiske motstander.
                  Blikket kan tyde på at han er beklemt, nesten pinlig berørt.

            Einar Gerhardsen ser man bare ryggen av – den løsthengende jakken over den magre,
                  høye skikkelsen. Den tynne, lange halsen. De store, utstående ørene. Det kunne ikke
                  ha vært noen annen. Selv bakfra ser han ut som hederligheten selv. Skulle denne mannen
                  virkelig bære ansvaret for en arbeidsulykke langt nord på Svalbard? Er det han som
                  skal klandres for at de 21 gruvearbeiderne mistet livet i Estergruva?

            Tanken må ha fortonet seg absurd. Slik ble det da heller ikke. Det var andre som i
                  større grad enn Einar Gerhardsen måtte aksle byrden av skyld, og andre som ble gjenstand
                  for offentlighetens flengende kritikk.

            For opposisjonen burde regjeringsskiftet ha vært et gledelig avbrudd i en tilsynelatende
                  endeløs vandring opp og ned på Stortingets talerstol, år etter år bortenfor makt og
                  innflytelse – en lenge etterlengtet borgerlig seier. I stedet virket det som om man
                  i debattens siste timer trakk seg vekk fra det politiske blodbadet – som om opposisjonens
                  statsministerkandidat ydmykt ba om en slags tilgivelse for nødvendigheten av å kaste
                  arbeiderpartiregjeringen. Som om man egentlig ikke ønsket det uunngåelige maktskiftet.
                  I hvert fall ikke på dette tidspunktet, ikke på denne måten.

            Slik ble det politiske oppgjøret i Stortinget stående som Kings Bay-sakens avslutning.
                  Men det ble et politisk oppgjør uten noen avklaring av gruveulykkens egentlige kjernespørsmål.
                  Årsaken til eksplosjonen i Estergruva på Svalbard ble aldri fastslått med sikkerhet.
                  Dette var konklusjonen i rapportene fra to granskingskommisjoner, en rekke juridiske
                  betenkninger og kjennelser i alle rettssakene som fulgte. Mange mulige medvirkende
                  forhold ble beskrevet, hver enkelt av dem tilstrekkelig til at en eksplosjon skulle
                  kunne antennes i gruva. Den egentlige årsaken – den som i dette konkrete tilfellet
                  førte til katastrofen – ble aldri funnet.

            Enhver analyse av de hendelsene som har fått navnet «Kings Bay-saken», må begynne
                  med de få kjensgjerningene vi vet med sikkerhet. De døde gruvearbeiderne kommer vi
                  ikke utenom. De dødes familier, venner og arbeidskamerater venter fortsatt på en forklaring.

            I sentrum av ulykken i Kings Bay var eksplosjonen. Dette skrev Kings Bays egen sakkyndige
                  konsulent, den hollandske gruveeksperten og professoren P.Th. Velzeboer, i en rapport
                  til den foreløpige undersøkelseskommisjonen som ble opprettet rett etter ulykken:

         

      

      
         
            Flere årsaker (til ulykken) kan tenkes, men i lys av tidligere erfaringer er det ingen
                  av dem som kan gi en fyldestgjørende forklaring, og jeg frykter at man aldri vil få
                  det riktige svar, untagen man finner inn til eksplosjonens hjerte …[1]

         

      

      
         
            Kulldriften i Ny-Ålesund ble avsluttet for godt som en følge av den siste eksplosjonsulykken.
                  På tvers av det som er vanlig etter slike gruveulykker, ble ikke de elleve savnede
                  fra nattskiftet i Estergruva hentet tilbake til overflaten og begravd. De ligger der
                  ennå, dypt nede i fjellet.

            Gruvegangene ble satt under vann. Med årene frøs vannet til is, dagåpningene ble fylt
                  med grus og materiale fra de sammenraste driftsbygningene utenfor. Bak tusener av
                  tonn med stein og grus og is ligger gruvesjaktene ennå i stummende mørke. Ingen kom
                  noensinne inn til eksplosjonsstedet.

            I mange år etter den siste ulykken i Kings Bay ble det påstått at man i det dypeste
                  vintermørket kunne se en svak lysning over kullhaugene ved foten av Zeppelinfjellet.
                  Det ble sagt at snøen smeltet rundt de gamle, sammenraste gruveåpningene ned til Estergruva,
                  at det glødet i kullene innerst inne i gruva, at det fortsatt brant ved ulykkens hjerte.

         

      

   
      Kapittel 2

      Estergruva, Kings Bay

      Ny-Ålesund 5. november 1962, kl. 14–21

      
         
            Den 5. november 1962 var en mandag. I den vesle gruvebyen Ny-Ålesund på Svalbard var
                  det kaldt, klart vintervær med knappe tolv minusgrader. Vinden hadde i løpet av helgen
                  snudd fra en nordlig svak bris til østavind, slik var det av og til på denne tiden
                  av året. Tvers over Framstredet, over isbreene på Grønland, var et kraftig lavtrykk
                  i ferd med å bygge seg opp. Om noen dager ville dette lavtrykket bevege seg inn over
                  Brøggerhalvøya og bringe med seg kraftig vind, plussgrader og uventet regn. Men ennå
                  var det ingen tegn til det forestående uværet.

            Klokken halv to var ettermiddagsskiftet i Estergruva på vei til sjakt IV. Lompen,
                  det nybygde gruvebadet der gruvearbeiderne skiftet til arbeidstøy, lå ikke langt unna
                  arbeidermessa. Denne bygningen var også ny – i likhet med de to ungkarsheimene og
                  renseverket som reiste seg som en diger, grå skygge nede ved kullkaia. Etter flere
                  ulykker og lange og kvasse debatter i Stortinget, hadde fortsatt drift i kullgruvene
                  til det statlig eide Kings Bay Kull Comp. A/S blitt sikret med et vedtak i Stortinget
                  20. mars 1956.[1] I løpet av noen få år ble det gjort store investeringer i Ny-Ålesund. Selskapet hadde
                  fått tilført betydelige summer til moderne anlegg og, ikke minst, sikker gruvedrift.[2] Svære, dominerende betongbygninger hadde reist seg mellom de små, idylliske trehusene
                  bygget i den første driftsperioden i 1920-årene.

            To gruver var i drift denne høsten. Det var regulær produksjonsdrift i den gamle Estersynken,
                  men bare oppstartsdrift i den nye sjakt VII i senterfelt Vest. Den nye gruva viste
                  seg å være skuffende vanskelig. Fjellet var sprukket opp og ustabilt, lagene av kull
                  varierte betydelig i tykkelse. Forkastninger i den urgamle fjellformasjonen kunne
                  føre til at en høy, fin forekomst plutselig kunne ende i en fjellvegg. Det var ulykker.
                  Gruvearbeiderne som jobbet der, var urolige. Derfor ble det ikke kjørt med nattskift
                  i sjakt VII.

            I Estergruva, derimot, var det tre fulle skift døgnet rundt – hver med rundt tjue
                  mann. Åpningen til sjakt IV, der persontransporten gikk ned til arbeidsstedene, lå
                  i skråningen under Zeppelinfjellet ikke langt unna bebyggelsen. Mange som jobbet på
                  ettermiddagsskiftet, gikk til fots oppover de snødekte bakkene til daganlegget utenfor
                  gruveinngangen. De tok snarveien mellom de to ungkarsheimene, forbi den gamle, blåmalte
                  telegrafstasjonen bygd i trettiårene, over tundraen og opp langs anleggsveien der
                  lastebilene fraktet kull ned til kaia. Ikke mange minutter senere sto de i lompen
                  og kledde av seg hverdagsklærne. Herfra var det bare noen titalls meter videre opp
                  til gruveinngangen der transportvognene ble kjørt ned til strossene. Etter at de hadde
                  skiftet til arbeidsklær, hendte det at noen av dem valgte å gå ned de mørke gangene
                  i fjellet. Det var godt å få strekke litt på beina etter middagen.

            Høsten 1962 bodde til sammen 223 personer i Ny-Ålesund. Av disse var 43 kvinner og
                  44 var barn.[3] Over halvparten av overvintrerne var gruvearbeidere, men også de andre beboerne hadde
                  en tilknytning til kulldriften – som kokk i messa, lege på sykestua, ekspeditrise
                  i butikken, eller lærer på skolen. Alle i det lille samfunnet var der på grunn av
                  gruvedriften. Gruva var samfunnet. Kings Bay eide hele området med bygninger og infrastruktur. Ledelsen i
                  selskapet hadde stor makt over folks liv.

            Stemningen blant gruvearbeiderne var god denne høsten. De var erfarne folk, som visste
                  hva de holdt på med, og brøt kull med velprøvde rutiner. Det var en følelse av nysatsing
                  og fremgang i gruveleiren. Endelig var det Kings Bays tur. I tillegg var de så heldige
                  å ha en driftsbestyrer som levde for gruva, og som selv hadde tegnet og planlagt utbyggingen
                  og driften. Driftsbestyrer Einar Grimsmo, 37 år gammel og nyutdannet bergverksingeniør,
                  ønsket inderlig at de skulle holde på med kulldrift i Kings Bay i mange år fremover.
                  Han hadde kommet til Ny-Ålesund allerede i 1946. Dette var hjemmet hans. Ektefellen
                  Edith drev butikken. Familien bodde i den hyggelige driftssjefsboligen som til og
                  med hadde et lite dukkehus til datteren. Det var her i Ny-Ålesund Einar Grimsmo ville
                  bo, og mange av de andre overvintrerne følte det samme.[4]

            Det rådet en selvsikker optimisme i Ny-Ålesund, og alt tydet på at beboerne skulle
                  lykkes i å skape seg en fremtid ved den vide, vakre Kongsfjorden. Kullforekomstene
                  var av god kvalitet, anlegget var nytt og moderne. Stabil etterspørsel var sikret
                  i og med at den norske stat eide selskapet. Dessuten var det nok kull i fjellet. Allerede
                  i 1929 hadde geologen Anders Orvin foretatt en beregning for feltene under Zeppelinfjellet
                  og kommet til at de til sammen kunne inneholde så mye som 7 millioner tonn drivverdig
                  kull.[5] Ikke rart driftsbestyrer Einar Grimsmo så optimistisk på fremtiden og tenkte at virksomheten
                  i Ny-Ålesund kunne vare i ytterligere tjue til tretti år.

            Lenger sør på Svalbard, i Longyearbyen, hadde fremtidsutsiktene for Store Norske Spitsbergen
                  Kulkompani A/S vært like lyse for bare et par år siden. Forrige sesong hadde imidlertid
                  Store Norske levert langt mindre kull enn forutsatt. De hadde heller ikke kunnet garantere
                  avtalt mengde kull for sesongen 1962/63, og kullproduksjonen i Store Norske hadde
                  av forskjellige årsaker gått ned også denne høsten. Spesielt hadde de vanskeligheter
                  med å skaffe erfarne og dyktige gruvearbeidere. Folk ville mye heller bo og arbeide
                  i Ny-Ålesund. Miljøet i bosetningen ved Kongsfjorden var avgjørende forskjellig fra
                  det i Longyearbyen, fortalte gruvefolk som hadde arbeidet begge steder. Avstanden
                  mellom funksjonærer og gruvearbeidere var ikke så stor i Kings Bay, man følte seg
                  ikke så liten og underlegen her.[6] Dermed var det tidlig i 1960-årene plutselig Kings Bay som var i en konkurransemessig
                  fordelaktig situasjon.

            Et snev av klasseskille var det likevel i Ny-Ålesund. Funksjonærene spiste og ble
                  innkvartert på det velutstyrte og komfortable Nordpolhotellet. De fleste av arbeiderne
                  bodde enkelt på tomannsrom i ungkarsheimene. Måltidene spiste de i arbeidermessa.
                  Boligene var imidlertid nybygde, og sammenlignet med de trekkfulle og spartanske trebrakkene
                  i Longyearbyen var de lune og koselige. I Kings Bay hadde til og med noen av gruvearbeiderne
                  fått tillatelse til å ta med seg ektefelle og barn nordover. Familiene holdt til i
                  de gamle småhusene av tre, bygget ved kulldriftens begynnelse, fra 1917 og utover.
                  Også i disse husene varierte standarden etter hvilken status man hadde i gruveselskapet.
                  En annen og vesentlig forskjell gnagde nok også mer enn spørsmålet om komforten. Selskapet
                  tok betalt for oppholdet til arbeidernes familier, mens stigerne kunne ha med seg
                  sine nærmeste uten trekk i lønnen.

            Alt i alt var likevel ikke forholdene i Ny-Ålesund noe å klage på. Folk traff hverandre
                  på fritiden uten at det ble lagt vekt på klasseskillet mellom funksjonær og arbeider
                  – det var ingen kjølig distanse slik det kunne være i Longyearbyen. Stemningen i det
                  daglige var også helt ulik. Folk fra Ny-Ålesund hadde en egen humor, en underfundig
                  måte å se både negativt og positivt på samme sak. Denne innstillingen gjorde det tunge
                  gruvearbeidet og alle begrensningene ved livet på 79 grader nord mye lettere å bære.
                  Arbeiderne trivdes, de kom tilbake til Ny-Ålesund år etter år. Det var ikke bare pengene
                  som lokket, men kameratskapet og en slags tilhørighet til selve det arktiske landskapet
                  med breer, fjorder og fjell. Man ble bitt av polarbasillen.

            I 1960 fantes det i alt fem gruvesamfunn i drift på Svalbard. Longyearbyen, Svea og
                  Ny-Ålesund var norske. Barentsburg og Grumant, som også inkluderte gruva i Pyramiden,
                  var russiske. Grumant var en av de eldste anleggene på Svalbard med sammenhengende
                  drift og bare én eier. Navnet hadde området overtatt fra et gammelt, russisk navn,
                  fordi de første russiske oppdagerne trodde at landet de fant hang sammen med Grønland.

            I 1961 ble anlegget i Grumant stengt fordi eierne mente at kullagene var utdrevet.
                  Midlertidig stengt, hadde folk på Svalbard trodd. Det viste seg å ikke være riktig.
                  Over fem hundre innbyggere ble flyttet tilbake til Arkhangelsk i løpet av noen få
                  uker. Denne avgjørelsen rystet i all stillhet folk i Kings Bay. Nå lå bebyggelsen
                  i Grumant tom, ulåst og åpen for hvem som helst – en spøkelsesby. Veiene mellom husene
                  var med ett blitt stille og øde. Var det så enkelt å utslette et helt samfunn?

            Det var i det daglige liten kontakt mellom de norske og de russiske bosetningene på
                  Svalbard. Dette skyldtes ikke bare politiske motsetninger mellom NATO-nasjonen Norge
                  og Sovjetunionen, eller konkurranse om kullmarkedene. Avstandene mellom gruveleirene
                  var store tatt i betraktning at ingen veier gikk over fjellene. Ski og hundespann,
                  eller til nød bare ski, var eneste fremkomstmiddel om vinteren. Slike reiser kunne
                  være farlige, ikke bare på grunn av kulde, dyp snø og ras fra fjellsidene, ufremkommelige
                  isbreer med dype sprekker eller snøstormer så tette at det var umulig å se mer enn
                  en meter eller to foran seg. En ekstra risiko var muligheten for å støte på isbjørner.

            Allikevel hadde Ny-Ålesund, som var den nordligste av de norske bosetningene og lå
                  en dagsreise unna Barentsburg, besøk av russere flere ganger i året. De norske bosetningene
                  så frem til de russiske besøkene med glede. Det var ikke godt å si hva som var mest
                  populært i Ny-Ålesund: skipsanløpet med kullbåt om sommeren med en stor tropp av russiske
                  damer i fargerike nasjonalkostymer som underholdt med sang og dans og lot vodkaen
                  flomme i strie strømmer under middagen i arbeidermessa, eller skiløperkonkurransen
                  tidlig om våren når lyset hadde kommet tilbake til Kings Bay. Russerne ble fraktet
                  over fjellene til Ny-Ålesund med nyanskaffede helikoptre fra den politisk omdiskuterte
                  flybasen Kap Heer. Dessverre for de mange ungkarene i Ny-Ålesund deltok det ingen
                  damer i skirennene.

            Dette var en standhaftig, ensidig kulturutveksling som russerne insisterte på å opprettholde,
                  og som nordmennene med dårlig skjult flauhet ikke kunne gjengjelde med samme prakt
                  og sjenerøsitet. Det var sjelden noen som nevnte at russerne på denne måten oppfylte
                  én av Bergverksordningens mindre kjente bestemmelser om å sørge for kulturell avveksling
                  fra det tunge gruvearbeidet.

            Vintersesongen 1961–62 hadde de veltrente ukrainske gruvefolkene vunnet alle konkurranser
                  foran de norske arbeiderne. Velferden i Ny-Ålesund og Kings Bay Idrettslag var fast
                  bestemt på at denne ydmykelsen ikke skulle gjentas neste vår. Derfor hadde de importert
                  William Albrigtsen fra Longyearbyen, et stortalent på ski, og bare 23 år gammel. Han
                  var broren til Albert Albrigtsen, en av gruvearbeiderne på ettermiddagsskiftet i Estergruva.

            William Albrigtsen ankom Ny-Ålesund med den første kullbåten 19. juni 1962, og ble
                  til å begynne med satt til å arbeide som altmuligmann på nattskiftet i Estergruva.
                  Det gikk ikke lang tid før han ble flyttet til ettermiddagsskiftet i sjakt VII, det
                  samme skiftet som broren Albert jobbet på. De bodde på samme dobbeltrom i andre etasje
                  av ungkarsheimen og det var derfor fornuftig at de gikk samme skift slik at de ikke
                  forstyrret hverandre. Dessuten var det bedre treningsmuligheter for William når han
                  hadde formiddagen fri. Den lille lysningen midt på dagen i mørketiden kunne utnyttes
                  ute i løypene. Alt ble lagt til rette for at russerne om noen måneder skulle tape
                  på alle distanser.

            Den 5. november 1962 satt brødrene Albrigtsen i spisesalen i andre etasje av arbeidermessa
                  og spiste middag før skiftet. Storebror Albert var elleve år eldre enn broren, og
                  med flere år i Ny-Ålesund bak seg, ble han regnet som en av veteranene i gruveselskapet.
                  Brødrene tok seg god tid med måltidet. Fra trappen på ungkarsheimen hadde Albert sett
                  stigeren gå mellom husene i retning mot de strålende opplyste bygningene ved sjakt
                  IV. De visste at han pleide å ta seg god tid på kontoret før skiftet skulle ned i
                  gruva klokken to.

            Stiger Johan Rasch som ledet ettermiddagsskiftet, var 48 år gammel og hadde arbeidet
                  i gruvene i Ny-Ålesund i syv år. Han hadde kommet til Ny-Ålesund i 1946 med første
                  båt etter krigen, og hadde vært med på å bygge opp igjen gruvedriften etter flere
                  år med ødeleggelser og forfall. Han kjente arbeidsforholdene i Estergruva godt, og
                  hadde opplevd de store ulykkene i 1948 og 1953. Opprinnelig var han fra Borkenes,
                  i Kvæfjorden ved Harstad og dette ble regnet som hans faste bopel. Ingen bodde fast
                  i Ny-Ålesund, verken i selskapets eller norske myndigheters øyne.

            Den lille familien hans bodde også i Borkenes. Dette året hadde han ikke tatt dem
                  med til gruveleiren. Han ville se an forholdene først, finne en passende bolig. Dessuten
                  var fru Rasch gravid. Det ble kanskje til at han dro ned en tur neste sommer. Innimellom
                  oppholdene i Kings Bay arbeidet han på fastlandet et år eller to i anlegg eller gruvedrift.
                  Allikevel kom han alltid tilbake til Ny-Ålesund, det var her han følte seg hjemme.

            Klokken var bare litt over ett da stiger Rasch gikk oppover mot daganlegget utenfor
                  sjakt IV i Estergruva. Han likte å være tidlig ute, tok seg god tid på stigerkontoret
                  med papirarbeidet og studerte rapportene som var notert i stigerdagboken i løpet av
                  formiddagsskiftet. Men først gikk han innom lompen og skiftet til arbeidsklær, stive
                  og skitne av kullstøv. Veien til gruveinngangen var opplyst av gatelykter døgnet rundt
                  i polarmørket om vinteren. Solen hadde forsvunnet under horisonten for flere uker
                  siden, men lysningen bak fjellene midt på dagen ga et svakt gjenskinn i snøen, nok
                  til at folk som gikk mellom husene nede i leiren var godt synlige.

            Utenfor trappa opp til kontoret var bakken dekket av et lag is. Dagen før hadde det
                  regnet og vært plussgrader, men i dag var det tilbake til normalt, kaldt vintervær.
                  Det lå et lavtrykk ute i havet mellom Svalbard og Grønland som så vidt hadde berørt
                  vestkysten av Svalbard før det igjen skiftet retning. Dette kunne ikke Johan Rasch
                  vite der han åpnet døren til stigerkontoret. Han forholdt seg kun til barometermålingene
                  som nøye ble ført inn i dagboken på stigerkontoret. I notatene var det ikke noe unormalt
                  å finne. Metangassnivået og kulloksidinnholdet i luften nede i gruva hadde holdt seg
                  lavt i mange dager, selv i de dypeste delene av den gamle gruva der de før hadde hatt
                  problemer med ventilasjonen.[7]

            Stiger Rasch hadde ingen teoretisk utdannelse eller stigerskole. Han hadde kommet
                  til Kings Bay som hjelpegutt, gått i lære hos arbeidsformenn og ingeniører, steget
                  i gradene. Av og til hadde han vært avløser for stigeren på skiftet når det var sykdomsfrafall.
                  Sommeren 1961 ble han selv forfremmet til stiger. Johan Rasch ble sett på som en rolig,
                  sindig mann med kjennskap til hver meter av gruvene i Ny-Ålesund, en veteran med erfaringer
                  fra fjellet som man ikke lærte i noe klasserom.

            Da stigeren kom opp til gruva, var de første gruvearbeiderne fra formiddagsskiftet
                  allerede på vei ut fra kulltransportsjakten. Det var vanlig at noen av dem slengte
                  seg på gummibeltene og kjørte opp, istedenfor å vente på transportvognene. Nå var
                  de på vei forbi kullhaugene nedover mot lompen – lute i ryggen og slitne. Klokken
                  nærmet seg halv to på ettermiddagen. Stiger Rasch gjorde seg klar til å dele ut utstyr
                  som ettermiddagsskiftet skulle bruke – borskjær, slipeskiver og annet forbruksmateriell.

            Plutselig, før han rakk å komme i gang med dette, sto én av gruvearbeiderne fra formiddagsskiftet
                  i døråpningen til kontoret. Ansiktet var grimete og øynene markert av smale, svarte
                  striper med kullstøv. Allikevel kjente stiger Rasch ham igjen. Det var Harald Hanssen
                  som vanligvis jobbet i strosse 4. Hanssen fortalte at han hadde målte urovekkende
                  mye metangass ved skrapespillet utenfor strossa.

            Før Hanssen rakk å snakke ferdig, kom en annen gruvearbeider fra formiddagsskiftet,
                  Otto Longvad, inn på stigerkontoret. Han trengte seg frem og ble stående midt på gulvet.
                  Også han hadde den samme beskjeden til stigeren – gassnivået enkelte steder i beltesjakta
                  var faretruende høyt. Ved arbeidstidens slutt hadde Longvad, slik rutinene var, tatt
                  avlesninger av gass og kullos med den medbrakte gasslampemåleren. Han kunne fortelle
                  at han hadde målt uvanlig høye verdier av metan i luften ved en nyåpnet gruvegang
                  i nærheten av strosse 6. Målingen, som var utført bare noen titalls meter unna strosse
                  4, viste over 3 % metangass i luften.[8]

            Alt kullet i seksjon 4 av Estergruva, der strossene 4 og 6 lå, var så godt som utdrevet.
                  Det var nesten daglig problemer av forskjellig art nederst i gruva, men også bare
                  noen uker med drift igjen før kullet var hentet ut og seksjonen kunne forlates. Synd
                  å la så mye kull av god kvalitet stå igjen i fjellet.

         

      

   
      Kapittel 3

      Selskapets første driftsperiode

      1916–1933

      
         
            Kongsfjorden skjærer inn i landskapet fra Svalbards vestkyst omtrent ved 79 grader
                  nord, brer seg vid og dyp mellom fjell og breer. Landskapet er åpent og fritt. Om
                  sommeren ligger sjøvannet og blinker i midnattssol. Et mylder av sjøfugl hekker i
                  fuglefjell og på småholmer. Her har de rikelig tilgang til mat – krill, plankton og
                  småfisk. Vinterstid er fjorden ofte tilfrosset, dekket av skinnende hvit sjøis under
                  nordlys eller stjernehimmel. Om våren føder sel og storkobbe ungene sine på denne
                  sjøisen, en uimotståelig fristelse for sultne isbjørner som streifer hit fra nord
                  og sørøst. Fjorden er en av de vakreste på Svalbard.

            Slik må det ha sett ut da vestlandsrederen Peter Brandals første ekspedisjon seilte
                  inn Kongsfjorden 16. juni 1916, men ødemark var det ikke. Det var ikke tilfeldigheter
                  som førte investorene fra Ålesund til nettopp dette stedet. Tidligere aktiviteter
                  i området ble nøye studert før det ble satset store pengesummer på utvinning av kullforekomstene
                  ved foten av Zeppelinfjellet.

            De første årene på 1900-tallet var preget av flere karakteristiske trekk relevante
                  for oppstart av en gruveindustri på Svalbard. Behovet for kull var på få år mangedoblet,
                  og prisene økte i takt med etterspørselen. Industrien i Europa var på fremmarsj, oppfinnelser
                  og automatisering som var blitt utviklet og utprøvd tidlig på 1800-tallet kunne nå
                  settes i drift. Eksempler på slik industri var jernbaner med damplokomotiv, dampdrevne
                  skip, stålindustrien og dampdrevne, automatiske veverier. Energibehovet i industrilandene
                  steg til himmels.

            Et annet problem hadde også dukket opp. Rustningsindustri i mange europeiske nasjoner
                  forberedte seg på krig. Land som tidligere hadde handlet med hverandre, var blitt
                  fiender. Dette førte til usikre leveranser av kull. Kullforekomstene på Svalbard hadde
                  derfor mangedoblet seg i verdi, men uten verken nasjonal eller internasjonal lovgivning,
                  lå de arktiske øyene åpne for både eventyrere og mer ansvarlige investorer. Bitre
                  konflikter om eierforholdene til både registrerte og uregistrerte kullforekomster
                  var vanlige langs hele vestkysten av Spitsbergen.

            Kullagene rundt Kongsfjorden ble dannet i perioder med voldsom geologisk aktivitet
                  og store deformasjoner av fjellene i tertiærtiden for omtrent 65 millioner år siden.
                  Landmassen som skulle formes til øygruppen Svalbard, lå lenger sør enn dagens posisjon
                  og var dekket av vegetasjon, store skoger og tett buskas der øgler og store landpattedyr
                  streifet. Denne biomassen ble etter millioner av år presset sammen til kull i metertykke
                  lag.

            Den langsomme bevegelsen av den grønlandske landmassen nordøstover langs den nordatlantiske
                  undersjøiske fjellryggen, skapte gjennom millioner av år overskyvninger og forkastninger
                  i fjellene rundt Kongsfjorden. Fjellgrunnen sprakk opp og flyttet seg langs vertikale
                  og diagonale flater.[1] Noen av lagene kan sees tydelig i landskapet, blant annet oppover sidene av Sheteligfjellet.

            Den aller første systematiske kartleggingen av Kongsfjorden hadde funnet sted så tidlig
                  som i 1861 under en svensk ekspedisjon langs Svalbards vestkyst ledet av Otto Torell.
                  De vitenskapelige kartleggingsarbeidene på begge sider av fjorden ble utført av geologen
                  C.W. Blomstrand som kunne påvise, basert på fossile plantefunn, at kullagene ved Kongsfjorden
                  tilhørte tertiærtiden.[2] Det var likevel Anders Orvins vitenskapelige undersøkelser i 1922, 1923 og 1929 av
                  kullforekomstene i området som ble lagt til grunn for den beregnede verdien av kullfeltene
                  i Ny-Ålesund.

            Bergingeniør Anders K. Orvin var ansatt som geolog hos De norske statsunderstøttede
                  Spitsbergen-ekspedisjoner, en forløper til Norsk Polarinstitutt. Sommeren 1922 fant
                  hans første ekspedisjon til Svalbard sted, der blant annet kullfeltene ved Kongsfjorden
                  ble kartlagt. Både denne første sesongen med kartlegging og den neste sommeren (1923)
                  arbeidet Anders Orvin ut fra det han kunne se og undersøke i terrenget av den synlige
                  geologien. Først i 1929 hadde han med seg boreutstyr og mannskaper som kunne sikre
                  kjerneprøver ned gjennom fløtsen. Boken Geology of the Kings Bay region, Spitsbergen. With special reference to the coal deposits ble utgitt i 1934 som nr. 57 i serien «Skrifter om Svalbard og Ishavet», og ble gjennom
                  hele gruvetiden brukt som et referanseverk.[3]

            På kartene som fulgte med boken fra 1934, hadde kullagene i Kings Bay fått navn.[4] De geologiske forkastningene under bakken var tegnet inn og plassert i terrenget
                  til veiledning for nye oppfaringer av gruver.[5] Øverst oppe ved overflaten ligger det laget som ble kalt Ragnhild, etter en synk
                  som var gammel selv da Peter S. Brandal kom til Ny-Ålesund for første gang. Under
                  denne kullsømmen ligger Josefine- og Otilie-lagene. Aller dypest ligger tre lag med
                  kull tett under hverandre: Advokaten, Sofie og Ester. De to dypeste har størst mektighet
                  og strekker seg lengst inn under fjellene og breene omkring Ny-Ålesund. Alle kullagene
                  løper stort sett parallelt med et gjennomsnittlig fall på mellom ti og tjue grader
                  i sørøstlig, nedadgående retning.[6]

            Forkastninger og forskyvninger brøt opp kullfeltenes jevne fall. Anders K. Orvin satte
                  navn på fem forskjellige felt i Kings Bay-utmålet. Fra øst mot vest var de Østfeltet,
                  Agnesfeltet, Østre senterfelt, Sentralfeltet og senterfelt Vest.[7] I alt dekket kullfeltene et område på mer enn fem kvadratkilometer. Orvin konkluderte
                  med at senterfelt Vest og Vestfeltet til sammen kunne inneholde syv millioner tonn
                  drivverdig kull. Dette tallet inkluderte ikke Esterfløtsen i Østre senterfelt, som
                  til tross for drift i mange år fortsatt kunne inneholde så mye som ni millioner tonn
                  kull. Totalt ble mengden av drivverdig kull i Kongsfjord-forekomsten anslått til 16
                  millioner tonn.[8]

            Av alle gruvesamfunnene på Svalbard ble Longyearbyen etablert først. I 1899 seilte
                  ishavsskipper Søren Zakariassen nordover til Svalbard med seiljakten S/Y «Gottfred»
                  med en mannskap på bare ti mann og uten noe tungt gruveutstyr. Isen tvang dem nordover
                  langs vestkysten, inn i Kongsfjorden der de markerte noen utmål som senere verken
                  ble registrert eller fulgt opp. Senere samme sommer brøt mannskapet med enkelt utstyr
                  600 hektoliter kull fra de horisontale kullagene i fjellskråningene på Bohemanneset
                  i Isfjorden. Kullene ble fraktet til Tromsø og solgt til kraftverket og privatpersoner.[9] Året etter ble investeringsselskapet Kulkompaniet Isefjord Spitsbergen dannet med
                  investorer fra Tromsø, Kristiania og Tønsberg.

            Det kunne like gjerne ha vært Kongsfjorden som ble åstedet for den eldste gruvedriften
                  på Svalbard. Bare to år etter Søren Zakariassen seilte en annen Tromsøskipper, Bernhard
                  Pedersen, til Svalbard med en ekspedisjon som hadde som formål å sikre utmål i kullforekomster.
                  Ekspedisjonen var finansiert av skipsreder I.M. Hamre fra Bergen som allerede i 1901
                  hadde stiftet A/S Bergen-Spitsbergen Kulgrubekompani. Dessverre ble ikke utmålene
                  meldt til Utenriksdepartementet som registrerte alle norske krav. Dette skulle senere
                  vise seg å skape store problemer for statens overtagelse av Kings Bay Kull Comp. A/S
                  i 1933.

            En mer omfattende okkupasjon av kullfeltene på sørsiden av Kongsfjorden ble foretatt
                  i 1909 av selskapet Green Harbour Coal Co med grosserer Christian Anker fra Halden
                  som største investor. I midten av juli den sommeren kom dampskipet D/S «Elvira» til
                  Kongsfjorden og okkuperte kullfeltene på fjordens sørside. Ekspedisjonen gikk grundig
                  til verks, satte opp anneksjonsmerker og meldte okkupasjonen til Utenriksdepartementet,
                  som godkjente kravet.

            I årene 1909 til 1915 sendte Green Harbour Coal Co ekspedisjoner som utviklet okkupasjonsområdet
                  og drev prøvedrift på kullfeltene. I 1910 ble Agnessynken den aller første gruvesjakta
                  i Ny-Ålesund, gravd ut med hakker og spader. I 1912 ble det første trehuset i Ny-Ålesund
                  bygget som innkvartering for gruvearbeiderne. Dette året døde Christian Anker, og
                  mye av drivkraften i selskapet forsvant med ham.

            Dødsboet hadde ingen interesse av å holde fast ved de enorme landområdene på Svalbard,
                  et ingenmannsland uten verken nasjonal eller internasjonal lovregulering og med usikker
                  fremtid. Anneksjonene ble forsøkt solgt til både tyske og russiske selskaper og finansinteresser.
                  Utbruddet av første verdenskrig i 1914 stanset videre sonderinger mot utlandet, men
                  det fantes norske investorer som hadde gode grunner til å se nærmere på kullforekomstene
                  i Kongsfjorden.

            Under første verdenskrig valgte Norge som ny nasjon å ha en nøytral status, ikke minst
                  fordi Danmark og Sverige også valgte dette. Balansegangen mellom de krigførende landene
                  var ikke lett, verken med handelsforbindelsene eller i politikken. Det oppsto problemer
                  med både Tyskland og England. En av de norske rederne som kom på svarteliste i England
                  på grunn av handel med Tyskland, var fiskeren og rederen Peter S. Brandal. Da første
                  verdenskrig brøt ut, hadde han et tosifret antall båter, kokerier og skuter, og i
                  tillegg et eget elektrisitetsverk og sildoljefabrikk.[10] Svartelistingen for handel med kull var en katastrofe for forretningsimperiet, og
                  problemet måtte løses snarest.

            Det samme året ble rederiet tilbudt å kjøpe både kullforekomstene og driftsanlegget
                  ved Kongsfjorden av eieren, Green Harbour Coal Co. Tilbudet må ha fortonet seg som
                  et utrolig lykketreff for ishavsrederen. Som den forsiktige investoren han var, sendte
                  Peter S. Brandal den samme sommeren opp en ekspedisjon til Svalbard for å undersøke
                  hva som var blitt tilbudt for salg. Ishavsskutene D/S «Signalhorn» og D/S «Carl» ankom
                  Kongsfjorden 21. juli 1916. Sporene etter tidligere kullgruvedrift var mange. Flere
                  bygninger lå oppover den skrånende bakken mot fjellsidene, blant annet den første,
                  lille anneksjonshytta ved foten av Lovénbreen, den store driftsbygningen og en taubane
                  for transport av kullet ned til sjøen. Mindre enn én kilometer fra sjøen lå anleggene
                  foran gruvemunningen til de to gruvene Agnes og Godthaab.

            Selv om den første ekspedisjonen med Peter S. Brandal var ment å være en rekognosering,
                  var det med 60 arbeidere på de to skutene. Dessuten var gruveanleggene i så pass god
                  forfatning at det ikke var noen grunn til å vente. Kullbryting ble umiddelbart satt
                  i gang i begge gruvene med svært gode resultater. Det viste seg at under den opprinnelige
                  fløtsen i Agnesgruva var det et annet lag med kull, med like stor mektighet. Tykkelsen
                  av de to kullbærende lagene var på til sammen 2,2 meter. Også i Godthaabgruva var
                  fløtsen av god mektighet: 1,3 meter tykk. I løpet av noen korte sommermåneder ble
                  det brutt og lastet 300 tonn kull i tillegg til det som ble tatt med som bunkers.

            Ved tilbakekomsten i Ålesund leverte ekspedisjonen gode rapporter om gruveanleggene
                  og kullforekomstene. Brandal nølte ikke med å handle. Sammen med to andre investorer
                  fra Ålesund dannet han selskapet Kings Bay Kull Comp. A/S og satset stort på utbygging
                  og ny drift i gruveleiren som, ikke uventet, fikk navnet Brandal City. Men navnet
                  fenget ikke blant overvintrerne, og Ny-Ålesund kom i daglig bruk.[11]

            Fra sommeren 1917, midt under første verdenskrig, ble det bygd opp en hel by på sørsiden
                  av Kongsfjorden. Denne sommeren ankom Det Bergenske Dampskibsselskabs skip D/S «Deneb»
                  med 100 gruvearbeidere, et lokomotiv, vogner og jernbaneskinner, lastemaskin, gruvevogner,
                  tømmer og proviant. Jernbanen fra leiren og frem til Agnesgruva ble først bygget ferdig.
                  Så ble bygningene oppført – boligbrakker for gruvearbeiderne, en arbeidermesse, kontorer,
                  lagerbygninger, stall og fjøs.

            Til å begynne med hadde ikke sørsiden av Kongsfjorden noen brygge. De første årene
                  av kulldriften ble det bygget og brukt tre prammer som hver kunne ta 40 tonn kull.
                  Prammene hadde ikke egen fremdrift, og ble tauet ut til kullskipene som lå ute på
                  reden. Sommeren 1920 ble det endelig bygget utskipingskai. Barken «Vega», et treskip
                  på 900 tonn, ble slept til en passende posisjon utenfor Ny-Ålesund, senket og fylt
                  med stein. På denne måten kunne skipet fungere som fundament for den nye kaia.[12] Dampkjelen og seilet ble sendt tilbake til eieren, skipsreder Michael Knutsen, en
                  av de tre opprinnelige stifterne av Kings Bay Kull Comp. A/S. Den kolossale masten
                  av tre ligger den dag i dag utenfor en av bygningene i Ny-Ålesund.

            Vannforsyningen til den hurtig voksende gruveleiren ble etablert i 1917 med konstruksjon
                  av en pumpestasjon som førte ferskvann fra Tvillingvann ved foten av Zeppelinfjellet.
                  Elektrisk energi ble sikret med byggingen av et dampkraftverk nede ved sjøkanten.
                  De første elektriske kablene ble strukket for å skaffe lys til gruvegangene. Før dette
                  hadde kullbrytingen foregått i det blålige skinnet fra håndholdte karbidlykter.

            Noen trådløs telegrafstasjon fikk selskapet ikke lov til å bygge. Engelskmennene nektet
                  den norske stat dette med begrunnelsen at stasjonen kunne brukes til spionasje. Det
                  var da tross alt krig, argumenterte de, og stolte ikke på norsk nøytralitet engang
                  på et så øde sted som i Kongsfjorden på Svalbard.

            Det var ikke en halvhjertet satsing de nye eierne gikk inn med. På bare et par år
                  ble den skrånende strandsletta ved foten av Zeppelin-fjellet forvandlet fra et øde
                  sted med et par tømmerhus og noen dagåpninger som vitnet om gruvedrift, til en polar
                  landsby med datidens mest moderne driftsbygninger, jernbaner, kraftanlegg og boliger.
                  I løpet av de første driftsårene fortsatte utbyggingen i stor fart, inntil anlegget
                  nådde toppen av sitt aktivitetsnivå sommeren 1923. Da bodde det 319 menn, 29 kvinner
                  og 8 barn i leiren. I fjøset var det hester, kuer, og flere hundre griser.[13] Den smalsporede jernbanen trakk kull fra den gamle Agnesgruva og de nypåslåtte Sofie-
                  og Estersjaktene. Kullstøvet som blåste av vognene, la seg i skitne striper over landskapet.
                  Ute på tundraen stampet hester og pløyde vogner dype hjulspor som skulle bli stående
                  som landemerker i titalls år.

            Alle disse investeringene kunne ikke ha vært mulig for Peter S. Brandal om ikke Aalesund
                  Kreditbank A/S helt ifra den første begynnelsen hadde vært med og støttet virksomheten
                  med romslige kreditter. Det å sette opp et realistisk regnestykke for inntekter og
                  utgifter forbundet med bryting, transport og salg av kull fra Svalbard var alt annet
                  enn lett.

            En av de viktigste beregningsfaktorene for lønnsomhet var kullprisene. I de første
                  årene av selskapets virksomhet varierte disse så mye at kulldrift minnet mer om hasard
                  enn forretninger. Noen variasjoner var naturlige: utbruddet av første verdenskrig,
                  stigende etterspørsel på grunn av den generelle industriutviklingen og nye bruksområder,
                  slik som foredling til koks og brenselsbriketter. Andre variasjoner var manipulert
                  av grådige nøkkelspillere i markedet. Det store fallet i kullpriser og det kunstig
                  lave prisnivået over flere år i begynnelsen av 1920-årene, skyldtes dumping. Når dumpingen
                  opphørte, steg kullprisene igjen – men ikke så høyt som de hadde vært i 1917 og 1918.

            Salg av kull forgikk etter en prissetting som forutsatte at selger betalte for transport,
                  forsikring og andre mulige utgifter før leveranse til kjøper. Det var heller ikke
                  uvanlig med forskjellige typer straffeavgifter hvis leveransene var forsinket hos
                  kjøper i henhold til kontrakten. Denne prisen ble oppgitt som pris per engelsk tonn
                  cif. På grunn av sjøisen varierte utskipingsforholdene i Kongsfjorden sterkt fra år til
                  år. Ett år kunne det være mulig for skipene å komme til kai i Ny-Ålesund så tidlig
                  som i april. Andre år slet første båt med isen til langt ut i juli. Dette var tilfellet
                  sommeren 1929 da første kullbåt la til kai 4. juli.

            En rekke andre faktorer spilte også inn. Ulykker i gruvene kunne stoppe produksjonen
                  i lang tid mens opprydding og ny sikring av sjaktene og strossene pågikk. Streiker
                  i gruvene på Svalbard var vanlige i 1920-årene, gruvearbeidernes fagforeninger vokste
                  frem i disse årene. Hvert år ble det forhandlet om både timelønn, tariff, samt betaling
                  for transport til Svalbard, kost, losji og andre utgifter. I de årene kullprisene
                  var lave, ble det fra selskapets side forsøkt inngått avtaler om redusert lønn, uten
                  at dette alltid lyktes. I årene 1919–1920 og i 1923 var det full stans i kullutvinningen
                  i Agnesgruva i flere måneder i strekk på grunn av streik.

            Flere større og mindre ulykker hadde inntruffet frem til sommeren 1927. Så inntraff
                  enda en gasseksplosjon – langt nede i Sofiesynken i den sjakta som var blitt sammenføyd
                  med Estergruva gjennom et tverrsalg i et område gruvearbeiderne kalte «Kjelleren».
                  Inngangen til den delen av gruva der ulykken inntraff, raste helt sammen. To gruvearbeidere
                  som befant seg innenfor raset, måtte etterlates og fikk status «antatt omkommet»,
                  den verst tenkelige situasjonen for familie og arbeidskamerater. Det var ikke mulig
                  for redningsmannskapene å komme frem til dem før to dager senere. Store mengder metangass
                  måtte luftes ut først. Da var de to arbeiderne døde. Eksplosjonen kom som en siste
                  skuffelse for den hardt belastede gruveleiren. Kassen var tom, pågangsmotet hadde
                  tatt slutt. Gruvedriften ble innstilt, og forberedelser ble satt i gang for å sende
                  hjem gruvearbeiderne.

            Ishavsrederen Peter S. Brandal og de andre investorene hadde i 1916 startet sitt polare
                  industrieventyr i et land utenfor etablerte lover, et terra nullius[14]. I 1929 var eventyret over. Selskapet hadde vaklet fra motgang til motgang, bare
                  holdt oppe av enkelte års høye priser og gunstige forhold for bryting og eksport av
                  Kings Bay-kull. Det var flaks, snarere enn stabile driftsforhold, som hadde avgjort
                  om regnskapene skulle gå i balanse. For Peter S. Brandal var det på tide å kaste kortene,
                  ellers kunne hele ishavsrederiet hans gå med. Fordringene i Kings Bay var mange ganger
                  større enn egenkapitalen, og i realiteten var selskapet konkurs. Per 1. januar 1929
                  skyldte selskapet staten kr 6 272 000 pluss renter på kr 3 600 000. Gjelden til Aalesund
                  Kreditbank var på svimlende kr 8 866 000. Den samlede verdien av anleggene i Kings
                  Bay var langt lavere, anslått til noe over kr 2 000 000.[15]

            Handelsdepartementet ble kontaktet med bønn om hjelp, slik at Ny-Ålesund i hvert fall
                  skulle forbli norsk bosetning. I første omgang ba Peter Brandal på vegne av selskapet
                  om støtte til drift ut året 1929. Noe svar kom ikke umiddelbart. Den norske stat hadde
                  flere vanskelige saker å hanskes med på Svalbard.

            Våren 1914, ved begynnelsen av første verdenskrig, var det blitt avholdt en konferanse
                  i Kristiania der Svalbards fremtid ble diskutert. Den norske stat gjorde, med henvisninger
                  til sin nøytrale status, de første fremstøtene for å regulere lovgivningen på hele
                  øygruppen, spesielt med tanke på alle de nye små gruvesamfunnene som hadde etablert
                  seg. Det var ikke lenger nok å anta at hver enkelt nasjon kunne ivareta sine egne
                  borgeres sikkerhet så langt vekk fra hjemlandet. Store økonomiske verdier sto på spill.
                  Dessuten var det krig, og nasjoner som var fiender på kontinentet, var nære naboer
                  på Svalbard. Det var stor fare for uhåndterlige konflikter i Arktis.

            Fra norsk side var ikke dette til å begynne med et forsøk på selv å ta over de store
                  landområdene. Snarere foreslo norske representanter at Svalbard skulle styres av et
                  råd av russiske, engelske og norske representanter. Men bildet forandret seg etter
                  hvert. Da første verdenskrig var over, beveget både Norge og andre land seg i retning
                  av en internasjonal forvaltningsavtale. Den 9. februar 1920 ble Svalbardtraktaten
                  inngått. Den trådte i kraft 14. august 1925.[16] Avtalen ga Norge, under visse betingelser, suverenitet over Svalbard og øyene omkring,
                  blant annet Bjørnøya og Hopen. Senere kunngjorde Det norske Storting at Svalbard var
                  en del av kongeriket Norge, en oppfatning ikke alle de andre nasjonene var enig i.

            Spesielt én nasjon var ikke fornøyd med avtalen og ventet lenge med den endelige godkjennelse.
                  Sovjetunionen undertegnet traktaten motvillig i 1924, men mange ganger senere protesterte
                  russerne heftig på norsk overherredømme på Svalbard og ville ha avtalen gjort om.
                  Både direkte og indirekte skulle de russiske holdningene få en betydning for den norske
                  satsingen på gruvedrift i Kings Bay.

            Et glemt problem fra århundreskiftet som ingen hadde tatt alvorlig nok til å finne
                  en løsning på, skapte bekymringer i begynnelsen av 1930-årene. Northern Exploration
                  Company, et engelsk selskap som hadde kjøpt opp utmål på Blomstrandhalvøya, insisterte
                  på at hele Brøggerhalvøya var deres matrikkeleiendom.[17] Krangelen om områdene fulgte med i statens overtagelse av utmålene til Kings Bay
                  Kull Comp. A/S.

            Etter inngåelsen av Svalbardtraktaten, ble det forventet at den norske regjeringen
                  skulle rydde opp i alle eiendomstvistene på en upartisk måte, et diplomatisk sett
                  svært krevende arbeid. Forskjellige løsninger tilpasset den enkelte eier av utmålene
                  ble foreslått, slik som i tilfellet med Store Norske Spitsbergen Kulkompani A/S i
                  Longyearbyen. Dette selskapet ba også om store pengeoverføringer for å sikre fortsatt
                  drift på norske hender, men de andre aksjeeierne var ikke interessert i statlig overtagelse.

            I Stortingsproposisjon nr. 1 for 1929 foreslo Handelsdepartementet at det skulle nedsettes
                  en kommisjon til behandling av alle sakene som hadde dukket opp i kjølvannet av overtagelse
                  av forvaltningsansvaret på Svalbard.[18] Kommisjonen ble oppnevnt 15. mai 1929, og innstillingen om norske interesser på Svalbard
                  ble lagt frem for Stortinget 13. mai 1931.[19] To år senere overtok staten formelt alle aksjene i Kings Bay Kull Comp. A/S. Kjøpet
                  fulgte konklusjonene i Stortingsproposisjon nr. 51 «Om Statens interesser på Svalbard»,
                  fremlagt for regjeringen og vedtatt 6. mai 1932.

            Skipsreder Peter Brandal og de andre Ålesund-investorene i Kings Bay Kull Comp. A/S
                  overførte sine aksjeposter vederlagsfritt til den norske stat. Også aksjene som Aalesund
                  Kreditbank hadde fått overdratt som betaling for gjeld, ble kjøpt opp med statlige
                  midler og regjeringens godkjennelse. Alle representantene i styret for Kings Bay Kull
                  Comp. A/S skulle heretter oppnevnes av Handelsdepartementet. Etter hvert ble det vanlig
                  at en eller flere styrerepresentanter ble oppnevnt fra departementets embetsverk. Tretti år senere ble denne fremgangsmåten et av de store
                  stridsspørsmålene i Stortingsdebatten etter den siste ulykken i Estergruva i Kings
                  Bay.

            For Store Norske Spitsbergen Kulkompani A/S i Longyearbyen ble det i samme stortingsproposisjon
                  valgt en annen løsning. Selskapet hadde klart å holde driften kontinuerlig gående
                  til tross for sterkt varierende kullpriser og vanskelige driftsforhold, men gjelden
                  til staten måtte reduseres også i dette selskapet. Det skjedde ved at aksjekapitalen
                  ble nedskrevet. Staten frafalt rentekravene, men til gjengjeld skulle minst én styrerepresentant
                  oppnevnes av Handelsdepartementet.

            Etter at løsningene for de to arktiske kullgruveselskapene var kommet på plass, mente
                  de fleste at selskapet i Longyearbyen hadde kommet langt bedre ut av forhandlingene
                  med den norske stat, enn konkurrenten i nord. Noen år senere var meningene delte,
                  i hvert fall i ledelsen for Store Norske. Forskjellene i betingelser for et statlig
                  eid og et privat eid selskap bidro til at det oppsto bitre konflikter mellom de to
                  norske gruvesamfunnene på Svalbard.
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